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radycyjnie juz listopadowy

I dtugi weekend jest dla
mnie okazjq do odwiedzin
potudniowych sgsiadéw w poszu-
kiwaniu latajgcych nowinek. Mato
ktora lotnicza wizyta w Czechach
moze nie przebiega¢ przez LKHK
— byte wojskowe lotnisko w Hradec
Krdlové, siedzibe TL-Ultralight.
Doktadnie przed rokiem miatem
okazje polata¢ wtedy najnowszym
,dzieckiem” firmy — gérnoptato-
wym TL-3000 Sirius. Dzi$ jej wta-
Sciciel, Jifi Tlusty, wyciggngt nam
przed hangar tegoroczng nowos$c
— TL-2000 Sting S4, najmtodszq
konstrukcje z serii zgrabnych i po-
pularnych kompozytowych dolno-
ptatéw, ktérych juz ponad 350
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W Stingu S4
kumulujg si¢
doSwiadczenia
zebrane
podczas
eksploatacji

350 maszyn
poprzednich
serii

kt

sztuk lata po catym $wiecie. Swiat
ujrzat prototyp Stinga S4 w trakcie
Aero Friedrichshafen w kwietniu
ubiegtego roku. Jak zwykle od
pierwszego pokazu musiato upty-
nq¢ troche czasu, zanim maszyna
stata sie dostepna zaréwno dla pi-
lotéw, jak i ciekawskich testujg-
cych. Dzi$ nie tylko jq, ale i prze-
strzen powietrzng wokét LKHK
mamy tylko dla siebie.

Aerodynamiczny
czyscioch

Niskie, listopadowe stonce wy-
dtuza cienie ktadqce sie na ptycie

lotniska. Patrzqc na nie, profil no-
wego Stinga wydaje sie jeszcze

.

ostrzejszy — pomimo charaktery-
stycznej dla catej rodziny ,bgblo-
wej” owiewki kabiny, zmieniona
ostona silnika dodaje samolotowi
jeszcze bardziej zadziornego cha-
rakteru. Jest to pierwsza ze zmian,
ktéra rzuca sie w oczy, cho¢ tylko
jedna z wielu, ktére powstaty za-
rowno na skutek zgtaszanych
uwag uzytkownikdw, jak i przemy-
$len producenta. Dalsze stajq sie
bardziej widoczne, gdy zblizymy
sie do kabiny. Jej otwarcie jest wy-
godniejsze dzieki nowym uchwy-
tom. Podniesiona owiewka jest
utrzymywana w tej pozycji przez
dwie sprezyny gazowe. Zwracajq
uwage dysze nawiewdw w jej kra-
wedzi, ktére wraz z instalacjq
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ogrzewania kabiny przyspieszajq
usuniecie ewentualnego zaparo-
wania. Sam dostep do kabiny jest
prostszy, miedzy innymi dzieki
stopniom przy krawedzi sptywu. Po
umoszczeniu sie czuc¢, ze nowa ta-
blica przyrzqdéw jest nie tylko wyz-
sza, ale i jej dolna krawedz wyzej
sie zaczyna — jest wyraznie wiecej
miejsca na nogi, w tym takze dla
pasazera, ktdry trzyma swoje stopy
z daleka od pedatéw. Te ostatnie
dostaty regulacje potozenia -
mozna je przestawia¢ w zakresie
22 cm. Szerokos$¢ kabiny nie jest
oszatamiajqca jak na dzisiejsze
czasy (1,1 m), jednak niska kra-
wedz burty daje wieksze wrazenie
przestronno$ci, niz w wiekszosci

-,

Sting $4

fo najnowszy
przedstawiciel
rodziny samolofow
Zainicjowanej
przed pottore]
~dekady przez
IL-96 Star.
Najnowszy —

i 2decydowanie
najbardziej
dojrzaty.

fot. TL Ultralight

fot. Marcin Wisniewski

.

Autopilot daje wiecej czasu na podziwianie krajobrazu

innych ultralekkich dolnoptatow.
Clou programu stanowi jednak
glass cockpit przed oczami. Wyz-
sza tablica data mozliwo$¢ zmiesz-
czenia dwdch duzych monitorow
Dynona petnigcych funkcje PFD
i MFD. Co wazne, osiggnieto to
bez zadnej estetycznej czy funkcjo-
nalnej ekwilibrystyki, ktéra cecho-
wata tablice poprzedniej wersji
Stinga — upchanie w niej Garmina
695 owocowato kuriozalnym ,ko-
minem” w centralnej jej czesci.
Teraz wszystko wyglgda eleganc-
ko i solidnie, pozostaje tez sporo
miejsca z prawej strony tablicy na
jej dalsze doposazenie, np. w ana-
logowe instrumentarium jako

,backup”.  Faktura materiatu,
z ktérego wykonano tablice przy-
pomina, ze konstrukcja Stinga S4
jest oparta na Stingu Carbon,
gdzie kompozyty weglowe znalazty
szerokie zastosowanie. Obszerng
przestrzen za siedzeniami mozna
obecnie obcigzy¢ 25 kilogramami
bagazu, a drobiazgi mozna
umieszczaé takze w schowkach
na burtach. Na przelotach ramie
strudzone trzymaniem wygodnie
wygietego drgzka wesprze central-
ny podtokietnik.

Mimo charakterystycznie wypie-
trzonej kabiny, sylwetka jest bar-
dzo przyjemna dla oka i czysta ae-
rodynamicznie, a wykonczenie

Samocentrujqce przednie kotko nie wptywa na zachowanie w trakcie lotu
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Dzwignia systemu ratowniczego pod tablicq

kompozytowych powierzchni jest
nieskazitelne, czego zresztq nale-
zato sie spodziewaé po renomo-
wanym producencie.

Palimy maszyne

Rotax, jak to Rotax, po zaapli-
kowaniu ssania zapala bez zbed-
nej zwloki, z charakterystycznym
hurgotem. ,Telewizory” ozywajq,
pokazujqc, ze dochodzenie do ro-
boczych zakreséw temperatury
i ci$nienia jeszcze chwilke potrwa.
Na lotnisku w Hradec Kralové dro-
ga do progu pasa jest do$¢ dale-
ka, wiec mozna dobrze wyczu¢
podwozie w trakcie kotowania.
W odroéznieniu od poprzednikéw,
w Stingu S4 przednie kétko jest sa-
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Niewiele
dolnoptatow
oferuje

tak fantastyczng
widocznos¢

z kabiny

mocentrujqgce, a nie potgczone
z pedatami. Podobnie jak w gor-
noptatowym Siriusie konstruktor
zdecydowat sie na taki zabieg, by
relatywnie spora powierzchnia ele-
ganckiej owiewki przedniego kota
nie wplywata na zachowanie sa-
molotu w locie. Poniewaz hamul-
ce sq réznicowe i uruchamiane za
pomocq pedatéw, nie ma to zad-
nych negatywnych konsekwencji
dla tatwosci utrzymywania kierun-
ku w trakcie kotowania. Przed pro-
giem pasa ustawiamy klapy na
pierwszq pozycje. Napedzane
elektrycznie, ,dojezdzajq” do wy-
branego wychylenia (15 stopni)

Nowa ostona silnika dodata Stingowi zadziornosci

stosunkowo powoli. Jeszcze tylko
zezwolenie na start z wiezy i moz-
na dzwignie przepustnicy w tunelu
$rodkowym przesung¢ maksymal-
nie do przodu. Jej droga jest bar-
dzo dtuga, co obiecuje precyzje
ustawiania obrotéow bez sztuczek
w rodzaju ciegta Verniera. ,Kwa-
drantowy” styl dzwigni jest chyba
czesciej chwalony przez pilotow
o bardziej tradycyjnych upodoba-
niach, jednak najwazniejsze, ze
obroty da sie kontrolowa¢ doktad-
nie i pewnie. Przy rozbiegu na pet-
nym gazie Sting potrzebuje jed-
nak sporo prawej nogi dla utrzy-
mania kierunku. Poza tym start




przebiega bez wiekszych emocji
i bardzo szybko — w powietrzu je-
steSmy po mniej niz 200 m, trady-
cyjnie przy masie zblizonej do
MTOW. Zdrowe 5 m/s wznosze-
nia samolot utrzymuje bez naj-
mniejszego wysitku. Wyréwnuje-
my lot na 3000 tysigcach stop
i prébujemy roznych predkosci ob-
rotowych silnika. Stukonny Rotax
sprzegniety z aeroelastycznym
$migtem DUC rozpedza samolot
do spokojnych, przelotowych 195
km/h przy 4500 obrotéw. Uczynny
Dynon wskazuje zuzycie paliwa na
poziomie 18 I/h. ,Podkrecenie”
do pieciu tysiecy owocuije bardziej
okazatymi 225 km/h i wirem
w baku w wymiarze 27 I/h. Jesz-
cze mocniej poganiany Sting po-
winien sie rozpedzi¢ w locie pozio-
mym do 285 km/h, jednak pred-
ko$¢ nieprzekraczalna jest wtedy
juz tylko 0 20 km/h dalej.
Podniebne harce przywiodly nas
w bezposrednie sgsiedztwo Karko-
noszy, z dominujgcqg w krajobrazie
Sniezkq. Lewy Dynon w trybie pre-
zentacji rzezby terenu 3D odwzo-
rowat jq wielce udanie. Warto
podkredli¢, ze najnowsza genera-
cja ekranow jest rewelacyjna, jesli
chodzi o kontrast w petnym ston-
cu. Pozwalamy sobie na odrobine
lenistwa i wigczamy autopilota —
w naszym egzemplarzu jest on
w petni zintegrowany z poktado-
wymi EFISsami, wiec korzystanie
z niego to bajka. Korekty kursu czy
wysokosci wprowadzane za po-
$rednictwem wygodnego pokretta
z brzegu ekranu sq wykonywane
tagodnie, ale zdecydowanie. Au-
topilot nie ma problemu z utrzy-
mywaniem kursu w granicach 1-2
stopni i wysoko$ci w przedziale kil-
kudziesieciu stop. Integracja po-
ktadowej elektroniki pozwala tez
na w petni automatyczny lot po

Nawiew w dolnej krawedzi ostony kabiny

Wysoka owiewka daje $wietnq widocznos¢ w kazdym kierunku

wiatta wykonane w technice LED

Sting S4

to jedna

z lepszych

na rynku
propozycji

dla ambitnego

turysty

fot. Marcin Wisniewski (4)

wczedniej zaprogramowanej tra-
sie, co w ultralajcie wcigz jest swe-
go rodzaju ewenementem. Teore-
tycznie mozna by czyta¢ gazete,
w praktyce — lepiej mapy lub cze-
skie databaze letist.

Odwracamy sie o 180 stopni,
chcqc zyska¢ nieco wysokosci AGL

Stopien utatwiajqcy wejscie do kabiny

dla kilku innych sprawdzianow.
Nie obejdzie sie bez préby przecig-
gniecia — w konfiguracji ,na gtad-
ko” maksymalnie ciezki Sting prze-
staje trzymac sie powietrza w oko-
licach 80 km/h. Prawe skrzydto
idzie nieco w dét, ale nie ma pro-
blemu z opanowaniem tego samq
lotkg — jak w wiekszosci wspotcze-
snych maszyn optyw przy koncow-
ce skrzydta odrywa sie pézniej, niz
w jego centralnej czesci. Zakrety
z réznym przechyleniem, mniej lub
bardziej ciasne ésemki — to wszyst-
ko ,es czworka” wykonuje tak jak
reszta jej rodziny — bez ociggania,
pod warunkiem, ze prawidtowo
koordynujemy stery i trzymamy
kulke tam, gdzie jej miejsce.

Dobry kompromis

W mojej subiektywnej ocenie
wiasciwosci lotne Stinga S$4 lezq
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Loty krajobrazowe w Stingu sq czystq przyjemnosciq

gdzie$ w p6t drogi miedzy bardzo
czutymi dolnoptatami w rodzaju
Dynamica czy SportCruisera, a wy-
baczajgcymi prawie wszystko , ka-
napowozami” typu Siriusa czy ma-
tej Cessny 152. W moim prywat-
nym, dos$¢ skromnym rankingu re-
lacji frajdy do uzytecznosci, Sting
zajmuje miejsce w czotéwce, po-
miedzy rodzing ,spadkobiercow”
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fot. TL Ultralight

Pottiera P220 — Koalg, EuroSta-
rem czy SportStarem, a Aeroprak-
tem A22, czyli generalnie w bar-
dzo dobrym towarzystwie. To, co
wyréznia Stinga, to znakomita wi-
docznos¢ z kabiny — oczywiscie
z ograniczeniami wynikajgcymi
z uktadu dolnoptata. W poréwna-
niu z bezposredniq konkurencjq
siedzi sie zauwazalnie wyzej wzgle-

TL 2000 Sting S4
ZA i PRZECIW

I \Wspaniata widocznos¢
z kabiny

Mozliwo$¢ bogatego
doposazenia

Przyjemny, niezbyt
wymagaijqcy pilotaz

Boczne nawiewy
zastaniane kolanem

TL 2000 Sting S4

(dane producenta)

Rozpietos¢ (m) 9,11
Dtugosé (m) 5,93
Wysokos$é (m) 2,05
Masa wtasna (kg) 275
MTOW (UL) (kg) 450
Predko$é maksymalna (km/h) 285
Predkos$é przelotowa (km/h) 200-260
Predkos$é nieprzekraczalna (km/h) 305
Predkos$é przeciggniecia na klapach (km/h) 65
Predko$é wznoszenia (m/s) 8,0
Przelotowe zuzycie paliwa (I/h) 12-17

dem gornej krawedzi burty. Ma to
tez skutki uboczne — dodane w ak-
tualnej wersji dodatkowe nawiewy
powietrza w dolnej krawedzi
owiewki sq dos¢ skuteczne zasta-
niane przez kolana wyzszych zato-
gantow. W Dynamicu, ktéry mégt
stuzy¢ jako inspiracja do takiego



rozwigzania, siedzi sie bardziej za-
gtebionym i tego problemu nie
ma. 14 listopada, kiedy odbywali-
$my ten lot, temperatura na ziemi
wynosita 18 stopni, zas na 3000
stop ciqgle jeszcze 15 stopni —
sporo, jak na te pore roku, ale za
duzo, by testowac¢ opcjonalne
ogrzewanie i za mato, by uskarza¢
sie na za mato intensywng wenty-
lacje, wiec ten drobiazg nie byt
w stanie wptyng¢ na ogdlng ocene
samolotu. Duze istotniejsze sq
wrazenia z lotu, precyzja sterowa-
nia za posrednictwem praktyczne-
go uktadu zdwojonego drgzka
i nie raz juz wspominana, lecz cig-
gle oszatamiajgca widoczno$é
z kabiny. Zerkanie na EFIS-y z ku-
szqcym przyciskiem autopilota da-
je mile techcgce proznosé poczu-
cie obcowania z luksusowym
sprzetem najnowszej generaciji.
Wystajgca spod dolnej krawedzi
tablicy rqczka wyzwalania systemu
ratunkowego daje poczucie bez-
pieczenstwa. Silnik jest relatywnie
dobrze wyciszony, w razie koniecz-
nosci lotu bez stuchawek (general-
nie nie polecam) tragedii nie be-
dzie. Wypetnienie umieszczonego
w kadtubie zbiornika, mieszczgce-
go 69 litrow paliwa (zuzywalne 66
litrow) pozwala na ponad piecio-
godzinne wiszenie w powietrzu, je-
$li nie ulegniemy pokusie latania
z predkosciami powyzej 170 km/h.
Jednym zdaniem - idealna maszy-
na dla turysty podziwiajgcego wi-
doki po drodze.

Nasz czas na podziwianie wido-
kéw powoli sie juz konczy. ,Bgblo-
wa” kabina Stinga przyczynia sie
takze do tego, ze samolot w miare
szybko wytraca predko$¢ ponizej
limitu pozwalajgcego na otwarcie
klap. Dla ich drugiej pozycji (35
stopni) jest to 120 km/h. Podcho-
dzimy do bezkresnego dla ultralaj-
ta pasa LKHK (prawie 2,5 kilome-
tral) od potnocno-wschodniej
¢wiartki. Lgdowanie to nie tylko
zdarzenie z kategorii ,non-event”,
ale wrecz duza przyjemnos¢ — sa-
molot zachowuje sie absolutnie
poprawnie, postrzegana wysoko$¢
wyréwnania do wytrzymania jest
catkowicie intuicyjna, a nastepujg-
ce wkrotce potem przyziemienie
bardzo tagodne. To oczywiscie
w warunkach umiarkowanego ze-
firka wiejgcego prosto w nos, pory-
wisty wiatr boczny mogtby stano-
wi¢ wieksze wyzwanie. Kotowanie
pod hangar nie stanowi na beto-
nie wyzwania wiekszego, niz pro-
wadzenie gokarta.

fot. Marcin Wisniewski (3)

Dzwignia przepustnicy o dtugiej drodze zapewnia precyzje ustawienia obrotow

Dookota Europy

Sting jest jednym z tych ultralaj-
téw, ktore wstawity sie czyms$ wie-
cej, niz tylko przyjemnosciq pilota-
zu i niezawodnosciq w lotach do-
okota komina. Pomiedzy czerwcem

PR P

B ] Sind

a sierpniem 2006 r. czeska ekipa
przeleciata Stingiem Carbon (czyli
bezposrednim poprzednikiem S4)
25 tys. km dookota Europy, odwie-
dzajqc 23 kraje i spedzajgc w po-
wietrzu ogétem 210 godzin. Cieka-
we sq inne statystyki: samolot zuzyt
ogotem 3360 litréw benzyny (gtow-
nie Avgas 100LL, z racji ograniczo-
nej dostepnosci benzyny samocho-
dowej), wykonano 140 lgdowan na
88 lotniskach, lqgdowiskach i ,miej-
scach przystosowanych”. Najdtuz-
szy dzienny czas lotu wyniost 7 h 45
min, a najdalszy przelot nad wodq —
na Malte — miat dystans 610 km.
Podroz przez trzy strefy czasowe za-
owocowata tez wykonaniem ok. 30
tysiecy zdje¢ ktére zajely tqcznie 80
GB - ten ostatni parametr jest o ty-
le istotny, ze sporo moéwi o zachecie
do fotografowania, oczywistej
w trakcie lotu samolotem oferujg-
cym tak wspaniatq widoczno$é
z kabiny. Z czesciqg z tych zdje¢, jak
tez z relacjq z catej wyprawy, takze
w jezyku angielskim, mozna sie za-
pozna¢ na stronie www.roundeu.cz.

Czy taki wyczyn ma znaczenie dla
prywatnego uzytkownika? Bez-
sprzecznie tak — i to $miem twier-
dzi¢, ze wieksze, niz tylko potwier-
dzenie trwatosci, komfortu i nieza-
wodnosci konstrukgji. Jest bowiem
szansa, ze ktos, kto kupi Stinga S4
i obejrzy choc¢by czes¢ z owych 30
tysiecy zdje¢, stwierdzi: ,a dlaczego
nie ja?”. To juz jest wstep do wiel-
kiej przygody... A wrazen dzieki niej
uzyskanych, jak powszechnie wia-
domo, nie da sie kupi¢ za zadne
pienigdze, nie tylko za okoto 61 tys.
euro, ktore trzeba wyda¢ na podsta-
wowq wersje Stinga S4.

Marcin Wisniewski
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